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,Onze”
Eersteling

door

Ir. J. F. W. van der Meulen

*

De ,Eersteling” vergeleken met één der Hollandse molens.
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Kunnen wij ons Billiton en het tinbedrijf eigenlijk wel
zonder emmerbaggers voorstellen? De jongeren onder ons
kunnen dat niet en de ouderen zullen moeite moeten
doen om zich terug te denken in een tijd van locomobie-
len als- krachtwerktuigen in de kollongs, beperkte ver-
voersmogelijkheden, zonder radio, zonder electrische
koelkast, zonder luchtmail. Wanneer men zich die oude
tijd tracht voor te stellen, dan kan men zich echter ook
voorstellen, wat voor een belangrijke beslissing het voor.
de bedrijfsleiding van die dagen moet zijn geweest om de
grote stap te wagen: het bestellen van de eerste emmer-
bagger. Een uitvoerige briefwisseling, vele besprekingen
met de constructeurs van dergelijke machines, het bekij-
ken van soortgelijke apparaten bij bevriende en concur-




rerende ondernemingen waren nodig om de knoop door Hollandse
te hakken en het is dan ook eigenlijk niet te verwonderen, ,,Eersteling” molens
dat men het schip liefhebbend de naam ,,Eersteling” gaf,  Ponton: Lengte 42.60 m 66.— m
ofschoon het later ook bekend was onder de naam ,,Sid- Breedte 14— m 20.— m
joek”, naar de vallei, waarin het te werk werd gesteld. Diepgang 2— m 3.20 m
Bagger- Baggerdiepte 10.— m 30.— m

Vanzelfsprekend waren de afmetingen van de eerste inrichting: Emmerinhoud  840.— 1 400.— 1
emmerbagger klein, tenminste wanneer men ze vergelijkt . Baggersnelheid 12 emm/min 22 emm/min
met die van de meest moderne molens. Teneinde dit Aantal emmers 44 (open 128 (gesloten
verschil duidelijk naar voren te doen komen, hebben wij Vermogen hoofd- ketting) ketting)
de hoofdgegevens met die van de nieuwste zeemolens in aandrijving 115 pk 400 pk (elec-
de volgende tabel naast elkaar gezet en bovendien in een (stoom) trisch)
tekening het aanzicht van de ,,Eer.steling” met dat van oo Type wasgoten jigs

“ de modernste emmerbagger gecombineerd. Cribleurlengte 970 m 16.60 o
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De FEersteling werd gebouwd op de werf Conrad in
1919. De zes Hollandse molens door de I.H.C. in 1945—
1947.

Evenals iedere nieuwe machine, die in bedrijf gaat, zo
heeft ook de ,,Eersteling” de nodige kinderziekten door-
gemaakt; gedeeltelijk om deze op te heffen en gedeeltelijk
ook doordat men in het bedrijf ervaren werd, bleken
wijzigingen cn uitbreidingen noodzakelijk. In 1923
werden verschillende veranderingen in de bovenbouw,
dekken en trappen aangebracht en in 1925 werd de lad-
der met 4 meter verlengd, waardoor de baggerdiepte op
12,50 m werd gebracht. Verder werd de ketelbatterij
gewijzigd.

Een bewogen leven was de ,,Eersteling” beschoren; de vele
goede toekomstwensen, die tijdens de ,makanan besar”
bij de inbedrijfstelling de jonge molen werden toegedron-
ken, hebben zich echter verwerkelijkt, zodat het schip ten-
slotte een ,,natuurlijke” dood door ouderdomszwakte stierf
en werd gesloopt. De boze fee van het sprookje heeft
echter wel het hare gedaan om het leven van de ,,Eerste-
ling” ontijdig te.doen eindigen; zo schoot in September
1929 een splits van de ladderhijskabel uit, waardoor de
ladder naar beneden viel en op drie plaatsen ontzet
raakte. Nadat de molen in 1931 gedokt was en aan het
eind van dat jaar wederom bedrijfsklaar was, moest in
verband met de malaise worden besloten om het schip
op te leggen; toen de economische situatie eindelijk in
Mei 1934 het besluit tot inbedrijfstelling rechtvaardigde,
ontstond een lekkage in een pompzuigleiding, waardoor
een der grote tanks aan stuurboord volliep.. Het schip

zou gekapseisd zijn, wanneer het niet nog juist in de
nauwe uitgang van de dokkollong gelegen had en daar-
door snel met de stuurboordzijde op de grond lag! Door
de kollong gedeeltelijk leeg te pompen, kreeg men het
schip weer recht en kon de reparatie plaats vinden. Ten-
slotte brak in December 1935 een emmerpen en viel de
ketting gedeeltelijk in de kollong, doch bleef nog hangen
aan de ladderophanging.

Vermelden wij tenslotte nog, dat de technische voorbe-

sprekingen in 1917, dus tijdens de eerste wereldoorlog,
begonnen, waarbij wij de voor ons zo bekende namen
van de Heren Pan, Van den Broek, Mollema, Fokker e.a.
ontmoeten. De bestelling volgde nog in hetzelfde jaar,
de bouw bij de Werf Conrad in de loop van 1918 en 1919,
de montage in de bouwkollong in December 1919. Op
7 Juli 1920 ging de molen in dagbedrijf en werd in Mei
1988 gestopt om te worden gedemonteerd.

En zo eindigde, na zowat 18 jaar, op Billiton (waarvan
er drie in gedwongen rust tijdens de malaise werden door-
gebracht) het leven van ,onze” Eersteling. De tijd stond
niet stil en wij schrijven nu ongeveer 12 jaar later. Veel
is er gebeurd sedert zich in de Billitonse lucht voor het

eerst de ,stem’” van een emmerbagger liet horen en de

eerste emmer-inhoud met een doffe plof in de stortgoot
terechtkwam. Maar hoe wij ook gewend zijn geraakt aan
het gezicht van de machtige gevaarten op het eiland,
toch willen wij even terugdenken aan dat betrekkelijk
Kleine schip, waarmede onze baggertijd begon, aan ,,onze”
Eersteling.
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Nieuw Tin

door

Ir. R. G. M. van Voorst tot Voorst

In vervolg op het artikel ,,oud tin”, in het Januari-num-
mer van ,,Erts”’, willen wij nu een en ander mededelen
over ,nieuw tin”.

De eigenschappen van het metaal tin zijn zodanig, dat
hedendaagse artisten en fabrikanten van de mogelijk-
heden, die dit metaal biedt, met succes gebruik maken.
In tin zijn ook uitstekend moderne ideeén te realiseren.
Bovendien ligt de prijs van tinnen artikelen z6, dat er
een uitgebreide markt voor gevonden wordt.

Tin leent zich voor verschillende fabricagemethoden. Het
biedt bovendien voldoende weerstand voor dagelijks ge-

Tinnen fruitschaal.
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